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АННОТАЦИЯ
Пассажирский транспорт страны оказывает существенное влияние на уровень ее экономического раз

вития, обеспечивая связь населения с объектами промышленного, социального, культурного и бытового 
назначения.

В России междугородние пассажирские перевозки общественным транспортом в основном представ-
лены автобусным, железнодорожным, авиационным (самолеты) и водным (внутренний). Выполнен анализ 
динамики по перевозке пассажиров и пассажирообороту транспорта общего пользования за период с 2015 
по 2020 гг., представлен расчет количества рейсов, выполняемых автобусным, железнодорожным, авиа-
ционным (самолеты) и водным (внутренний) транспортом, выявлены причины недостаточности развития 
пассажирских перевозок и предложены пути решения. 

Установлено, что внутренние водные перевозки в настоящее время претерпевают упадок и для их раз-
вития необходимо вмешательство государства. Также за рассматриваемый период наблюдаются снижение 
популярности автобусов и предпочтение личного транспорта общественному, необходимость повышения 
качества перевозки. Показатели воздушного и железнодорожного транспорта имеют положительную ди-
намику, однако тоже требуют роста. Развитие воздушного транспорта России может быть осуществлено 
введением новых услуг, например, авиатакси, железнодорожного — выполняться в сфере городского и 
пригородного сообщения, строительстве новых высокоскоростных магистралей. В 2020 г. в связи с объ-
явлением ограничений на перемещение и проведением карантинных мероприятий наблюдается резкое 
снижение показателей по всем видам транспорта.

Материалы могут быть использованы для анализа и совершенствования работы пассажирского ком-
плекса страны.
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ABSTRACT
Passenger transport of the country has a significant impact on the level of its economic development, providing 

the connection of the population with objects of industrial, social, cultural and household purposes.
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ВВЕДЕНИЕ

От уровня развития пассажирского транспорта 
страны зависит ее экономическая стабильность, 
связь граждан с объектами промышленного и 
социально-бытового назначения, возможности 
выбора вариантов перемещения [1]. На мобиль-
ность населения существенное влияние оказыва-
ет доступность транспортных услуг [2]. При выбо-
ре вида транспорта пассажиры в первую очередь 
оценивают: безопасность, стоимость, скорость, 
регулярность, комфортность, уровень сервиса, са-
нитарно-техническое состояние объектов инфра-
структуры и информированность [3–7]. В мировом 
пассажирообороте лидирующие позиции занима-
ет автомобильный транспорт (80 %), затем следуют 
железнодорожный (10 %) и авиационный (9 %) [8]. 
Такая популярность автомобилей объясняется вы-
соким уровнем маневренности и отсутствием аль-
тернатив (других видов транспорта в ряде стран).  

В России междугородние пассажирские перевоз-
ки общественным транспортом в основном пред-
ставлены автобусным, железнодорожным, авиаци-
онным (самолеты) и водным (внутренний). Цель на-
стоящей статьи — изучить современное состояние 
пассажирского комплекса России, выявить пути 
его развития. Для достижения поставленной цели 
использованы методы научного познания, такие 
как синтез и анализ. Задачи — проанализировать 
динамику основных количественных показателей 
пассажирских перевозок за период с 2015 по 2020 
гг. и выполнить их сравнение, а также рассмотреть 
статьи специалистов по данному вопросу, широко 

1  Федеральная службы государственной статистики. URL: https://www.gks.ru

представленные в научных изданиях по каждому 
виду транспорта в отдельности. Стоит отметить, 
что комплексное исследование и сравнение пока-
зателей за шестилетний период в научной литера-
туре не встречается. Материалы и результаты, по-
лученные в статье, могут быть использованы для 
дальнейшего анализа и совершенствования работы 
пассажирского комплекса страны.

ПАССАЖИРООБОРОТ, КОЛИЧЕСТВО 
ПЕРЕВЕЗЕННЫХ ПАССАЖИРОВ 
И ЧИСЛО РЕЙСОВ

По итогам анализа основных показателей, ха-
рактеризующих деятельность транспорта в Рос-
сийской Федерации, представленных в статистиче-
ском сборнике «Транспорт в России. 2020» состав-
лена диаграмма данных по перевозке пассажиров 
и пассажирообороту по видам транспорта общего 
пользования (рис. 1, 2)1.

Из диаграммы, приведенной на рис. 1, видно, 
что большее количество пассажиров перевозится 
автобусами, однако за рассматриваемый период 
наблюдается спад перевозок. По воде перевезено 
наименьшее число человек и также наблюдает-
ся снижение популярности. Сокращение объемов 
перевозок происходит из-за неудовлетворенности 
пассажиров качеством предоставляемых услуг, в 
связи с этим жители предпочитают личные авто-
мобили общественному транспорту, что создает 
дополнительную нагрузку на дорожную сеть, ре-
шением может быть грамотная ценовая политика, 

In Russia, intercity passenger transportation by public transport is mainly represented by bus, rail, aviation 
(aircraft) and water (domestic). The article analyzes the dynamics of passenger transportation and passenger 
turnover of public transport for the period from 2015 to 2020, presents a calculation of the number of flights per-
formed by bus, rail, air (aircraft) and water (domestic) transport, identifies the reasons for the lack of development 
of passenger transportation and suggests solutions.

It is established that inland water transport is currently undergoing decline and state intervention is necessary 
for their development. Also, during the period under review, there is a decrease in the popularity of buses and a 
preference for private transport to public, it is necessary to improve the quality of transportation. The indicators 
of air and rail transport have positive dynamics, but they also require growth. The development of air transport 
in Russia can be carried out by the introduction of new services, for example, air taxi, rail-transport in the field 
of urban and suburban communications, the construction of new high – speed highways. In 2020, due to the 
announcement of restrictions on movement and quarantine measures, there is a sharp decline in indicators for 
all types of transport.

The materials can be used to analyze and improve the work of the country’s passenger complex.

Keywords: passenger transport; transported passengers; passenger turnover; number of flights; develop-
ment of passenger traffic

For citation: Sugorovsky A.V., Voronina E.V., Karpova E.R., Podverbnykh A.А. Passenger transportation in Russia. 
Transport technician: education and practice. 2021;2(4):403-410. (In Russ.). https://doi.org/10.46684/10.46684/2687-
1033.2021.4.403-410.
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2015  2016  2017  2018  2019  2020  

Железнодорожный  1025  1040  1121  1160  1201  869  

Воздушный  94 91 108  118  128  69 

Водный  24 26 25 20 17 11 

Автобусный  11 523 11 296 11 185 10 612 10 361 6936  
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Рис. 1. Число перевезенных пассажиров за период с 2015 по 2020 гг. различными видами транспорта общего 
пользования, млн человек

2015Годы  2016  2017  2018  2019  2020  

Железнодорожный  120,6  124,6  123,1  129,5  133,5  78,0  

Воздушный  226,8  215,6  259,4  286,9  323,0  153,4  

Водный  0,6  0,7  0,9  0,7  0,6  0,4  

Автобусный  126,3  124,3  123,4  114,8  113,4  61,7  
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Рис. 2. Пассажирооборот за период с 2015 по 2020 гг. различными видами транспорта общего пользования, 
млрд пассажиро-километр (пасс.-км)
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удобство маршрутов, регулярность рейсов и повы-
шение уровня сервиса [9].

Пассажирооборот воздушного транспорта выше 
в связи с дальностью перелетов, железнодорожно-
го и автобусного — находится примерно на одном 
уровне. Также отмечается снижение популярности 
автобусного и водного транспорта. Показатели воз-
душного и железнодорожного транспорта имеют 
положительную динамику.

Стоит отдельно указать 2020 г., в который в свя-
зи с объявлением ограничений на перемещение и 
проведение карантинных мероприятий, наблюда-
ется резкое снижение показателей по всем видам 
транспорта (в среднем на 50 %) [10, 11]. 

Для анализа количества рейсов по каждому 
виду транспорта все города России объединены в 
три группы, дополнительно Москва и Санкт-Петер-
бург выделены в отдельные. Первая группа — горо-
да с населением до 500 тыс. человек, вторая — горо-
да с населением от 500 тыс. до 1 млн человек и тре-
тья — города с населением свыше 1 млн человек. 
В группы объединены города, в которых представ-
лен тот или иной, либо несколько видов транспор-
та. Далее по одному из городов рассматриваемой 
группы определено ежесуточное количество рей-
сов, отправляемых согласно расписанию, по ка-
ждому виду транспорта. Например, для железно-
дорожного принималось во внимание расписание 
отправления поездов, в том числе пригородных, 
со всех вокзалов рассматриваемого города. Еже-
годное среднее количество рейсов получено путем 
умножения ежесуточного количества на 365 дней. 
В таблице сведены данные о количестве городов, 

2  Госавтоинспекция. URL: http://stat.gibdd.ru;  РЖД. URL: https://www.rzd.ru;  Федеральное агентство воздушного 
транспорта (Росавиация). URL: https://www.favt.ru/dokumenty-reshenija-rosaviacii; Туту.ру. URL: https://www.tutu.ru

входящих в каждую группу, и среднем количестве 
рейсов, выполненных в 2019 г.2. Для железнодорож-
ного транспорта в числителе показано количество 
рейсов дальних поездов, в знаменателе пригород-
ных. Общее количество рейсов для каждого вида 
транспорта получено посредством произведения 
среднего количества рейсов на соответствующее 
число городов (рис. 3). 

Из таблицы видно, что в городах с населением 
от 500 тыс. до 1 млн количество рейсов поездов 
дальнего следования больше, чем пригородных. 
Эти города занимают переходное положение меж-
ду небольшими городами, в которых преобладает 
автобусное сообщение, и городами-миллионника-
ми, где пригородный железнодорожный транспорт 
более развит. 

Из диаграммы на рис. 3 следует, что подавля-
ющее число рейсов — 81,9 % выполняется авто-
бусным транспортом, железнодорожным — 9,6 %, 
воздушным — 8,2 % и всего 0,2 % — водным транс-
портом. Водным (внутренним) транспортом пре-
имущественно пользуются как экскурсионным и 
круизным в туристических целях. Столь низкое 
количество рейсов на нем объясняется низким 
уровнем комфорта для пассажиров (средний воз-
раст судов достигает 40 лет), ограниченным пе-
риодом навигации и высокой ценой проезда, воз-
росшей в связи с повышением цен на топливо и 
их нестабильностью.  Между тем Россия обладает 
более 100 тыс. км судоходных рек, в то время как 
население части восточных регионов испытывает 
трудности в надежном транспортном сообщении 
[12]. Для восстановления и развития внутренне-

Таблица
Среднее количество рейсов за год по различным видам транспорта

Наименование показателя До 500 тыс. От 500 тыс.  
до 1 млн

Свыше 1 млн Санкт- 
Петербург

Москва Всего

Количество 
городов

ж/д 301 20 12 1 1 335

речной 36 8 7 1 1 53

авиа 236 19 13 1 1 270

автобус 355 27 15 1 1 399

Среднее 
количество 
рейсов на один 
город

ж/д 7/13 74/51 68/140 90/688 306/1588 3025

речной 6 6 6 16 32 66

авиа 24 140 170 218 916 1468

автобус 315 109 70 374 366 1234

Всего рейсов ж/д 6020 2500 2496 778 1894 13 688

речной 216 48 42 16 32 354

авиа 5664 2660 2210 218 916 11 668

автобус 111 825 2 943 1050 374 366 116 558
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го водного транспорта РФ необходимо вмеша-
тельство государства: финансовая поддержка 
судостроительных компаний и стимулирование 
предприятий (оснащение парка современными 
судами); анализ пассажиропотоков в междуго-
роднем, пригородном и городском сообщении (от-
крытие новых водных, регулярных маршрутов); 
создание транспортно-пересадочных узлов (ТПУ), 
обеспечивающих удобную связь с другими видами 
транспорта; субсидирование пассажирских пере-
возок, особенно в регионах, где водный транспорт 
является основным [13–17].

Развитие воздушного транспорта России мо-
жет быть осуществлено введением прогрессивных 
форм услуг, таких как авиатакси, которое уже ис-
пользуется в крупных мегаполисах мира [18].

Что касается железнодорожного транспорта, то 
его развитие в первую очередь должно выполнять-
ся в сфере городского и пригородного сообщения, 
направленного на комфортное перемещение жите-
лей страны; строительстве новых высокоскорост-
ных магистралей, обеспечивающих значительное 
сокращение времени поездки и связывающих в 
единую транспортную сеть регионы РФ, при высо-
кой клиентоориентированности и рациональной 
этапности [19–26]. Стоит отметить, что согласно 
Стратегии развития железнодорожного транспор-
та в Российской Федерации до 2030 года протяжен-
ность скоростного полигона железных дорог нашей 
страны составит около 11 тыс. км [27].

ЗАКЛЮЧЕНИЕ

В России междугородние пассажирские пере-
возки общественным транспортом в основном 

представлены автобусным, железнодорожным, 
авиационным (самолеты) и водным (внутренний). 

В результате анализа основных показателей, 
характеризующих деятельность транспорта в 
РФ, представленных в статистическом сборни-
ке «Транспорт в России. 2020» установлено, что 
большее количество пассажиров перевозится ав-
тобусами (около 90 %), однако с 2015 по 2020 гг. 
наблюдается спад перевозок. Железнодорожным 
и воздушным транспортом перевозится порядка 
9 и 1 % соответственно, с каждым годом пасса-
жиропоток растет. По воде перевезено наимень-
шее число человек (менее 1  %) и наблюдается 
снижение популярности этого вида транспорта. 
Решением может быть установление рациональ-
ных тарифов, удобство маршрутов, регулярность 
рейсов и повышение уровня сервиса. Пассажиро-
оборот воздушного транспорта выше остальных 
и составляет около 50 % общего, железнодорож-
ного и автобусного  — находится примерно на 
одном уровне по 24 %, водного составляет менее 
1 %. В 2020 г. из-за ограничений на перемещение 
происходит снижение показателей по всем видам 
транспорта на 50 %. 

Подавляющее число рейсов выполняется ав-
тобусным транспортом — 81,9 %, железнодорож-
ным — 9,6 %, воздушным — 8,2 % и всего 0,2 % — 
водным транспортом. 

Между тем Россия обладает более 100 тыс. км 
судоходных рек, в то время как население части во
сточных регионов испытывает трудности в надеж-
ном транспортном сообщении. Анализ научной 
литературы по рассматриваемому вопросу позво-
лил сделать следующие выводы: для восстановле-
ния и развития внутреннего водного транспорта 
Российской Федерации необходимо вмешатель-
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Рис. 3. Среднее количество рейсов, совершаемое ежегодно различными видами пассажирского транспорта
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ство государства: финансовая поддержка судо-
строительных компаний и стимулирование пред-
приятий (оснащение парка современными суда-
ми); анализ пассажиропотоков в междугороднем, 
пригородном и городском сообщении (открытие 
новых водных, регулярных маршрутов); создание 
ТПУ, обеспечивающих удобную связь с другими 
видами транспорта; субсидирование пассажир-
ских перевозок, особенно в регионах, где водный 
транспорт является основным.

Развитие воздушного транспорта России мо-
жет быть осуществлено введением прогрессивных 
форм услуг, таких как авиатакси, которое уже ис-
пользуется в крупных мегаполисах мира.

Что касается железнодорожного транспорта, то 
его развитие в первую очередь должно выполнять-

ся в сфере городского и пригородного сообщения, 
направленного на комфортное перемещение жите-
лей страны; строительстве новых высокоскорост-
ных магистралей, обеспечивающих значительное 
сокращение времени поездки и связывающих в 
единую транспортную сеть регионы РФ, при высо-
кой клиентоориентированности и рациональной 
этапности. Стоит отметить, что согласно Стратегии 
развития железнодорожного транспорта в Россий-
ской Федерации до 2030 года протяженность ско-
ростного полигона железных дорог нашей страны 
составит около 11 тыс. км. 

Материалы и результаты, полученные в статье, 
могут быть использованы для дальнейшего ана-
лиза и совершенствования работы пассажирского 
комплекса страны.
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