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АННОТАЦИЯ

Объектом исследования является железнодорожный вокзал ст. Хабаровск-1 г. Хабаровска. Особое вни-
мание уделяется реконструкции здания железнодорожного вокзала, привокзальной площади с архитектур-
ными памятниками. При анализе литературных и фотографических источников прослеживается история 
создания вокзала на различных исторических этапах.

Новизна исследования состоит в объединении сведений об этапах изменения привокзальной площади, 
здания вокзала от начала создания и по настоящее время, с именами архитекторов и скульпторов.
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ABSTRACT

The object of the study is the railway station Khabarovsk-1, Khabarovsk. Particular attention is paid to the recon-
struction of the railway station building, the station square with architectural monuments. The analysis of literary 
and photographic sources traces the history of the creation of the station at various historical stages.

The novelty of the study lies in the union of information about the stages of change in the station square and 
the station building from the beginning of its creation to the present, with the names of architects and sculptors.

Keywords: railway station; station square; architecture of the station building; names of architects; Ussuriysk 
railway; reconstruction of station monuments; throughput

For citation: Melnikova S.D. Railway station in Khabarovsk. History of changes at Khabarovsk-1 sta-
tion. Transport technician: education and practice. 2024;5(1):110-115. (In Russ.). https://doi.org/10.46684/2687-
1033.2024.1.110-115.

© С.Д. Мельникова, 2024

История транспорта
Transport history

ВВЕДЕНИЕ

Первый вокзал появился в России 185 лет на-

зад в 1838 г., когда железная дорога соединила 

Павловск, где находилась царская резиденция, и 

Санкт-Петербург. Вокзалами, или точнее «вокса-

лами», называли парки, где проводились балы и 

концерты вслед за английским Vauxhall (воксол) в 

Кеннингтоне. Роскошный Павловский парк-воксал 

включал филармонию, театр, рестораны, отели и 

галереи. В XVIII в. такие парки и сады получали 

все большее распространение по всей Российской 

империи. Позднее по аналогии со знаменитым 

Павловским парком-вокзалом так стали называть 

главные станции на новых железных дорогах, 

строившихся в России.
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В Хабаровске первый вокзал был построен в 

1897 г. Главные ворота в город стали его важным 

культурным центром. Значимость этого подтвер-

ждается тем фактом, что первый камень в фунда-

мент первого железнодорожного (ж.-д.) вокзала 

в 1891 г. заложил цесаревич Николай Романов, 

будущий император Николай II [4]. Тогда начина-

лось строительство Уссурийской железной доро-

ги, участка Транссиба, который через шесть лет в 

1897 г. связал два главных дальневосточных города 

Хабаровск и Владивосток.

Первым поездам нужно было двое суток, чтобы 

проехать 772 км, разделяющие эти города. С откры-

тием вокзала пассажирам больше не надо было 

терпеть капризы дальневосточной погоды в ожи-

дании поезда под открытым небом.

РЕКОНСТРУКЦИЯ ЗДАНИЙ ВОКЗАЛА 
В РАЗНЫЕ ИСТОРИЧЕСКИЕ ЭПОХИ

Небольшое здание площадью 93 м2 [1], постро-

енное по проекту архитектора П.Е. Базилевского 

[3], было одноэтажным и деревянным. Рядом со 

зданием вокзала стояла товарная контора и про-

ходили шесть путевых ниток (рис. 1). Вокзал был 

украшен кружевной резьбой с характерным для 

того времени растительным орнаментом.

В строительстве Уссурийской (Дальневосточ-

ной) железной дороги приняли участие почти 

18 тысяч солдат и младших офицеров Приамур-

ского военного округа. В память об участниках 

строительства в 1900 г. рядом со станцией в центре 

привокзальной площади был установлен памят-

ник — каменный обелиск, увенчанный 35 пудо-

вым двуглавым чугунным орлом (рис. 2). Его отли-

ли из чугуна по модели полковника Третьякова [8] 

в хабаровских окружных артиллерийских мастер-

ских, которые в 1908 г. стали заводом «Арсенал», а в 

советское время — заводом «Дальдизель» [8].

Во время Гражданской войны и интервенции 

станция была обстреляна японской артиллерией, 

которая разрушила памятник первостроителям и 

вызвала пожар в здании вокзала [8]. Новое камен-

ное здание вокзала построено через шесть, в 1926 г. 

основная часть вокзала приняла первых пассажи-

ров. Автором проекта был Б.Н. Рубановский. Завер-

шено строительство одноэтажного здания площа-

дью 600 м2 в 1935 г. Его архитектура выдержана в 

новом русском/неорусском или псевдорусском сти-

ле [9], согласно эскизам 1910-х гг. Для того времени 

это было уникальное сооружение, так как русский 

стиль господствовал в российской архитектуре 

лишь до Октябрьской революции. Затем в моду 

вошел конструктивизм, для которого характерна 

монолитность и жесткая функциональность. Тем 

не менее, для здания ж.-д. вокзала Хабаровска про-

ект 1910 г. принят как более декоративный и эсте-

тически приемлемый. Руководил строительством 

инженер А.И. Ялышев [6].

1 Виды г. Хабаровска, 1902: альбом / фот. воен. топоргафов. – Б.м., Б.г. – 21 л.

Рис. 1. Первый ж.-д. вокзал Хабаровска, 1897 г.1

Рис. 2. Памятник русским солдатам, строителям Уссу-
рийской железной дороги [7, 10]

Рис. 3. Железнодорожный вокзал в 1935 г. [7, 10]
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С развитием промышленности в 1950–60-е гг. и 

увеличением грузоперевозок и пассажиропотока 

старый вокзал перестал справляться с вызовами 

времени. Первое каменное здание 1935 г. рассчи-

тано на прибытие всего 700 пассажиров в сутки 

(рис. 3).

Теперь их количество достигало полутора–двух 

тысяч. Пройти к поезду можно было только через 

пути, что создавало большие неудобства для пасса-

жиров, особенно когда на путях стояло несколько 

составов [8]. Вопрос о реконструкции пассажирско-

го вокзала станции Хабаровск-1 рассматривался в 

министерстве путей сообщения с 1956 г. В начале 

1960-х гг. старый вокзал был полностью снесен по-

средством взрывных работ, и в 1964–1966 гг. на его 

фундаменте построено железобетонное двухэтаж-

ное здание (рис. 4). В духе того времени архитектор 

Б.Т. Герман отдал предпочтение простым формам и 

большим поверхностям остекления. Площадь зда-

ния увеличилась почти в 10 раз до 6258 м2. Тогда же 

построен тоннель с выходом на 2-ю, 3-ю, 4-ю желез-

нодорожные платформы [9].

ПРИВОКЗАЛЬНАЯ ПЛОЩАДЬ, ИМЕНА 
АРХИТЕКТОРОВ, РЕКОНСТРУКЦИЯ 
ЗДАНИЯ ВОКЗАЛА ХАБАРОВСК-1

Говоря о привокзальной площади, нельзя не 

упомянуть об одной из достопримечательностей 

Хабаровска, памятнике землепроходцу Ерофею 

Павловичу Хабарову. Этот памятник установ-

лен к столетию города в 1958 г. Кем был Ерофей 

Хабаров, в память о котором назван город? Рус-

ский землепроходец, сейчас бы такого человека 

назвали «предприниматель», первооткрыватель 

новых земель. Родился он предположительно в 

1603–1610 гг., в деревне Дмитриево Вологодской 

области. Жизнеописания Хабарова разнятся в по-

следовательности событий, но в одном они схожи 

в 1649–1650 гг. Хабаров с отрядом 70 человек из 

Якутска отправился в экспедицию в Даурию (За-

байкалье). Экспедиция была длительной, полной 

событий и приключений. Покорялись племена, 

осваивались земли. Важно, что тогда было состав-

лено первое описание р. Амур, которое потом ис-

пользовали при создании сибирских карт [8].

В память о землепроходце во многих городах 

есть улицы, названные в честь Е.П. Хабарова2. Пас-

сажиров, приезжающих в город, Ерофей Павлович 

встречает, стоя на скале, как бы всматриваясь в 

амурские дали (рис. 5).

2 Постановление Правительства Хабаровского края от 28.07.2008 №j172-пр «О присвоении Вокзальной площади г. Ха-

баровска имени Ерофея Павловича Хабарова» // Собрание законодательства Хабаровского края. 2008. №j7. Ч. 1. С. 555.

Рис. 4. Железнодорожный вокзал 1964–1966 гг. постройки [7, 10]

Рис. 5. Памятник первопроходцу Е.П. Хабарову 
(фото автора)
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Памятник не претендует на портретное сходст-

во, так как описаний внешности Ерофея Павлови-

ча не сохранилось. Автором памятника стал даль-

невосточный скульптор А.П. Мильчин (рис. 6).

Абрам-Янкель Юдка-Пейсахович Мильчин ро-

дился в г. Бобруйске в Белоруссии в 1912 г. Он рано 

осиротел и воспитывался в детском доме. В двадца-

тилетнем возрасте Абрам Мильчин уезжает в Би-

робиджан. Здесь раскрылся его талант художника. 

Перед войной он учится в мастерской знаменитой 

Веры Мухиной, и затем по ее рекомендации в ин-

ституте изобразительных искусств. Пройдя войну, 

орденоносец Мильчин возвращается в Биробид-

жан, где состредотачивается на скульптурном пор-

третировании. В 1953 г. Мильчин первым из даль-

невосточных художников участвует во Всесоюзной 

выставке в Москве. Туда он привез метровую фи-

гуру Ерофея Хабарова, где скульптуру приобрела 

государственная закупочная комиссия. К 100-лет-

нему юбилею Хабаровска был объявлен конкурс 

на памятник первопроходцу. Не удивительно, что 

победителем стал проект Мильчина. Глиняный 

макет монумента создавался в цехах судоремон-

тного завода, так как тогда не было специальных 

художественных мастерских, позволяющих скуль-

птору работать с большими формами. Отливали 

11-метровый памятник в подмосковных Мытищах. 

29 мая 1958 г. монумент был установлен на при-

вокзальной площади в Хабаровске. В левой руке 

Ерофея Павловича — свиток с заметками, другой 

рукой он поддерживает соскальзывающую с плеч 

шубу (рис. 5). Хабаровчане и гости города могут 

прочитать надпись на памятнике землепроходцу 

и исследователю Приамурских земель Е.П. Хабаро-

ву (рис. 7).

Шли годы и железобетонное здание вокзала 

стало ветшать, появились новые требования к 

вместимости вокзального комплекса и его обору-

дованию. Назрела необходимость серьезных пере-

мен и обновлений. В 2000 г. по проекту архитекто-

ра А.Н. Савельева началась реконструкция здания 

вокзала Хабаровск-1 [9]. Был выбран неорусский 

стиль, свободно интерпретирующий эстетику 

ХIХ–ХХ вв. в рамках современного модерна.

Осенью 2003 г. закончилась реконструкция 

фасада здания, а еще через год все строительные 

работы завершены. В ходе реконструкции вокзаль-

ного комплекса потрачен 671 млн руб., из которых 

более трети ушло на приобретение нового совре-

менного оборудования [3, 4, 9].

Замечательное здание вокзала полностью со-

ответствует функциональным требованиям: его 

вместимость 1300 чел., при среднесуточном пас-

Рис. 6. А.П. Мильчин (09.11.1912–11.10.1994) 
(«Приамурские ведомости», 11.11.2022 г.)

Рис. 7. Памятная доска на основании памятника 
Е.П. Хабарову (фото автора)

Рис. 8. Современное здание вокзала (фото автора)
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сажиропотоке 10 000 чел. Общая площадь здания 

7052 м2 [9] (рис. 8).

Украшением в здании современного вокзала слу-

жат органически вписанные электромеханические 

часы, которые указывают точное время, благодаря 

синхронизации через спутник с атомными миро-

выми часами (рис. 9). Часы марки «ПИК-3М-БС» [11] 

изготовлены по специальному индивидуальному 

заказу Научно-исследовательским институтом ча-

совой промышленности г. Москвы.

С восточной стороны вокзала установлен об-

елиск в память о русских солдатах, участвующих в 

строительстве Уссурийской железной дороги. От-

крытие памятника состоялось на привокзальной 

площади в 1900 г. Во время гражданской войны 

стела сильно пострадала, а при артиллерийском 

обстреле японскими войсками верхняя часть об-

елиска была разрушена окончательно. В 1928 г. па-

мятник снесли. Но при реконструкции вокзала 

было решено восстановить прежний обелиск. 

По архивным фотографиям группой хабаровских 

архитекторов в 1999 г. вычислены пропорции об-

елиска. В августе 2005 г. на перроне обновленного 

хабаровского вокзала по проекту хабаровского про-

ектно-изыскательского института «Дальжелдопро-

ект» возведена новая стела со старой надписью. 

Изготовить двуглавую птицу по старым фотогра-

фиям, которые хранятся в музее истории Дальне-

восточной железной дороги, взялся хабаровский 

скульптор, член союза художников России Мак-

сим Ананенко. Из-за трудоемкой технологии этот 

процесс занял около полугода: вылепив пробную 

миниатюрную копию, автор создал по ней пол-

норазмерную глиняную скульптуру. По глиняной 

скульптуре была изготовлена бетонная форма. 

Бригада мастеров Виктора Босова скульптурно-

монументальной студии Дальневосточного худо-

жественного фонда чеканила из разогретой меди 

отдельно каждый элемент орла и сваривала эти 

фрагменты вместе. Монумент получился гораздо 

выразительнее и легче чугунного варианта. Мед-

ный орел весит чуть больше 70 кг, размах крыльев 

птицы достигает почти двух метров. На каждой 

из голов орла — монаршья корона, а в лапах — 

земной шар, орел установлен на вершине стелы 

20 июля 2006 г. на выходе с первой пассажирской 

платформы с восточной стороны вокзала [8].

Обелиск всегда будет напоминать людям об 

исторических временах строительства Уссурий-

ской железной дороги (рис. 10, 11).

ЗАКЛЮЧЕНИЕ

В настоящее время железнодорожный вокзаль-

ный комплекс ст. Хабаровск-1 относится к внеклас-

сной пассажирской станции с большим объемом 

Рис. 9. Часы на здании вокзала (фото автора)

Рис. 10. Памятник русским солдатам, строителям 
Уссурийской железной дороги (фото автора)

Рис. 11. Памятная доска на обелиске (фото автора)
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Железнодорожный вокзал г. Хабаровска. История перемен станции Хабаровск-1 
TRAN
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грузовой работы. Пропускная способность вокза-

ла — 10 тыс. пассажиров в день, 3 млн чел. в год. 

На станции наряду с приемо-отправочным парком 

для грузовых и пассажирских поездов имеется гру-

зовой парк Хабаровск-Пристань, сортировочные 

пути. Здесь 117 стрелочных переводов, 107 из кото-

рых включены в электрическую централизацию. 

Все пассажирские и главные приемо-отправочные 

пути для грузовых поездов оборудованы необхо-

димыми устройствами для движения составов 

в четном и нечетном направлении. На станции 

5 пассажирских платформ — 2 боковые (первая и 

пятая) и 3 островные (вторая, третья, четвертая); 

7 пассажирских приемо-отправочных путей. Здесь 

находятся здание поста электрической централи-

зации, пункт технического осмотра вагонов, вагон-

но-пассажирское депо, 5-я хабаровская дистанция 

пути, дистанции электроснабжения, сигнализа-

ции, связи и вычислительной техники, база ваго-

нов-ресторанов, Хабаровский магистральный со-

ртировочный центр — обособленное структурное 

подразделение филиала ФГУП «Почта России». Ха-

баровский железнодорожный вокзал — крупней-

ший на Дальнем Востоке транспортный узел, со-

единяющий столицу России с дальневосточными 

рубежами нашей большой страны.
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