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АННОТАЦИЯ

В этом году исполняется 145 лет старейшему учебному заведению, основанному в 1878 г. как железно-
дорожное училище в г. Воронеже. За длительный период своего существования оно пережило несколько 
реорганизаций и сегодня является составной частью филиала Ростовского государственного университета 
путей сообщения (РГУПС). Здесь готовят квалифицированных специалистов, способствующих функциони-
рованию и развитию железнодорожного транспорта России.

Изучены архивные документы, периодическая печать, касающиеся истории возникновения и развития 
филиала РГУПС в г. Воронеже. Анализ материалов позволил восстановить хронологию истории существо-
вания учебного заведения в контексте основных вех развития железнодорожного транспорта со второй 
половины XIX в. до наших дней.

Проведена работа с архивными документами, позволяющими раскрыть историю становления и разви-
тия учебных заведений железнодорожной отрасли, осуществлена систематизация документов, полученных 
из архивов.

Определены основные этапы организации учебного заведения: преобразования его в 1922 г. в тех-
никум, затем в колледж и в итоге в филиал РГУПС в г. Воронеже. Рассмотрены роль и значение учебного 
заведения в жизни города, области и страны в целом.

Выявлены ключевые исторические периоды в жизни учебного заведения: дореволюционный этап раз-
вития, становление в довоенное время, годы Великой Отечественной войны и современный период.

Ключевые слова: железнодорожный транспорт; железнодорожное училище; техникум; подготовка 
квалифицированных специалистов; Министерство путей сообщения; процесс обучения; учебно-матери-
альная база; профессионалитет
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ABSTRACT

This year is the 145th anniversary of the oldest educational institution, founded in 1878 as a railway college in 
the city of Voronezh. Over the long period of its existence it has undergone several reorganisations and today it is 
a part of the Rostov State Transport University (RSTU). For almost one and a half hundred years, qualifi ed special-
ists have been educated here, contributing to the functioning and development of railway transport in Russia.
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ВВЕДЕНИЕ

Филиал Ростовского государственного универ-

ситета путей сообщения (РГУПС) в г. Воронеже — 

одно из старейших учебных заведений не только 

города, но и всей отрасли. В 2023 г. исполняется 

145 лет со дня его основания. История создания 

уходит корнями во вторую половину девятнадца-

того столетия и связана с бурным развитием же-

лезнодорожного транспорта в России.

«В 1878 году была учреждена правительствен-

ная комиссия под председательством графа Э.Т. Ба-

ранова, которая пришла к выводу о необходимости 

более широкого вмешательства государства в эк-

сплуатацию существующих и строительство но-

вых железнодорожных линий. С учетом рекомен-

даций комиссии было принято решение о строи-

тельстве новых железных дорог за казенный счет, 

а также о выкупе государством железных дорог у 

частных обществ. В целом, в 1870–1880 годы был 

принят курс на объединение территорий страны с 

помощью железных дорог» [1].

Таким образом, в стране резко увеличилась по-

требность в квалифицированных специалистах. 

Именно поэтому организуются первые техниче-

ские железнодорожные училища, которые суще-

ствовали на средства от специальных пожертво-

ваний и отчислений из доходов, получаемых от 

эксплуатации железных дорог (рис. 1).

ОСНОВНЫЕ ИСТОРИЧЕСКИЕ ВЕХИ

В августе 1866 г. воронежское земство получило 

разрешение правительства на прокладку желез-

ной дороги Козлов (ныне — г. Мичуринск) – Во-

ронеж. Работы по строительству железной доро-

ги развернулись с весны 1867 г. И уже 20 декабря 

1867 г. в Воронеж прибыл первый «пробный» по-

езд. «В том, что дорога была построена всего за 

один 1867 год, свою роль сыграло наличие доста-

точной рабочей силы из Воронежской, Смоленской 

и Рязанской губерний» [2]. 30 января 1868 г. состо-

ялось торжественное открытие железнодорожной 

станции Воронеж. Началось регулярное движение 

поездов.

29 июня 1878 г. был утвержден устав Воронеж-

ского технического железнодорожного училища, 

«которое было открыто 21 сентября 1878 года 

при Козлово-Воронежско-Ростовской железной 

дороге» [3].

Материальная база училища была невелика, о 

чем имеются свидетельства в Памятной книжке 

Воронежской губернии на 1887 г.: «Училище име-

ет три класса специальных технических и один 

приготовительный класс» [4]. При учебном заве-

The article is based on the study of archival documents and periodicals concerning the history of the emer-
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Рис. 1. Здание Воронежского технического 
железнодорожного училища
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дении имелось общежитие, предназначенное ис-

ключительно для родственников железнодорож-

ного персонала. Училище имело одну стипендию 

имени инженера путей сообщения Н.Е. Ададурова, 

состоявшую из капитала в 3200 рублей, проценты 

с которого (160 руб.) давали возможность воспиты-

ваться в училище одному из ближайших родствен-

ников железнодорожного персонала. За обучение 

в училище взималась плата 10 руб. в год. Контин-

гент училища составлял по 35 учащихся для каж-

дого класса.

С 21 октября 1886 г. Воронежское техническое 

железнодорожное училище перешло в ведение 

Министерства путей сообщения по учебному отде-

лу. «К этому времени численный состав учащихся 

составлял 59 человек» [5]. С момента организации 

технического училища и по 1915 г. его начальни-

ком был статский советник Николай Никитич 

Пантелеевский, «Окончилъ курсъ наукъ въ ИМПЕ-

РАТОРСКОМЪ Казанскомъ Университетѣ по мате-

матическому факультету со степенью кандидаи-

та въ 1873 г.» [6]. В училище он преподавал физику 

и теоретическую телеграфию.

Для поступления в училище требовалось удов-

летворение следующих условий.

1. Возраст не менее 11 и не более 17 лет.

2. Русское подданство.

3. Отсутствие физических недостатков, которые 

препятствовали бы успешному отправлению же-

лезнодорожной службы.

В первый год обучения изучались следующие 

предметы:

•  закон божий — 3 урока в неделю;

•  русский язык — 4 урока в неделю;

•  арифметика — 2 урока в неделю;

•  геометрия — 2 урока в неделю;

•  физика — 2 урока в неделю;

•  черчение — 6 уроков в неделю;

•  история — 1 урок в неделю;

•  география — 2 урока в неделю;

•  пение — 2 урока в неделю;

•  гимнастика — 2 урока в неделю;

•  ремесла — 18 уроков в неделю.

«Во второй год добавлялись рисование, чисто-

писание, механика. На третьем году обучения — 

механика, технология, телеграфия, счетоводство. 

Производственное обучение увеличивалось до 30 ча-

сов в неделю» (рис. 2) [7].

Начало XX в. принесло нашей стране тяжелые 

испытания. Революции и гражданская война при-

вели к тому, что «транспортная система оказа-

лась практически парализована, многие киломе-

тры дорог и рельсовых путей разрушены» [1]. Нача-

лась национализация транспорта.

1920–1921 гг. проходили под лозунгом «Все на 

транспорт!». Были приняты меры по развитию 

транспортного технического образования. К кон-

цу 1921 г. железнодорожных учебных заведений 

было 81, курсов 976 при общем числе учащих-

ся 40 120. Готовило техников для железнодорож-

Рис. 2. Расписание учебных занятий на 1879–1880 гг.
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ного транспорта и Воронежское техническое же-

лезнодорожное училище, которое в 1922 г. было 

реорганизовано в техникум. Точную дату прео-

бразования училища установить сложно, так как 

не сохранилось прямого документа, который бы 

указывал на эту дату. В ЦГИА СССР, ЦГА РСФСР, в об-

ластном архиве, архиве Юго-Восточной железной 

дороги (ЮВЖД) сохранилось очень мало докумен-

тов, характеризующих работу по просвещению на 

транспорте с 1917 по 1930 гг. При этом тот факт, что 

с 1922 г. в Воронеже существовал уже железнодо-

рожный техникум, подтверждает и статья о проф-

техобразовании на ЮВЖД, напечатанная в журна-

ле «Железный путь» за декабрь 1922 г. [8].

В 1924–1928 гг. в техникуме обучалось 120 чело-

век. После открытия в 1929 г. вечернего отделения 

(существовало до 1936 г.) количество учащихся воз-

росло и к 1935 г. насчитывало до 700 человек [9].

В 1937 г. было выпущено 10 групп молодых спе-

циалистов, а всего за предвоенные годы техникум 

подготовил 1375 высококвалифицированных же-

лезнодорожников (рис. 3).

Выпуск учащихся в 1941 г. проходил в обста-

новке уже начавшейся Великой Отечественной 

войны. Многие учащиеся первых, вторых, третьих 

курсов ушли добровольцами на фронт (рис. 4).

«1-2-3 курсы в сентябре и октябре 1941 года — 

на уборочных работах, а 6 ноября — на оборони-

тельных работах по г. Воронежу. 69 человек ушло 

в Красную Армию» [10].

Вместе с ними встали на защиту Родины и не-

которые преподаватели: Д.И. Билинкис, С.В. Прохо-

ров и др. Многие не вернулись домой. Геройской 

смертью погибли выпускники техникума: А. Пуз-

раков, Виктор и Константин Мастюкевичи, Б.Е. Гай. 

Честно выполняли свой долг перед страной вы-

пускники и учащиеся техникума, работавшие на 

железных дорогах. Вот что вспоминает выпускник 

техникума в статье «К 30-летию Великой Победы. 

Над нами «Мессеры» кружили...»: «...Во время Вели-

кой Отечественной войны Юго-Восточная сделала 

немалый вклад в общее дело победы над фашиз-

мом. Внесли свою скромную лепту и мы, военные 

восстановители. Под свист бомб и вражеских са-

молетов мы упорно «лечили» стальную колею, со 

всей ответственностью понимая, как важна для 

фронта наша победа. Буквально каждый из нас 

Рис. 3. Студенты на практике

Рис. 4. Обучение в техникуме в годы войны
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отдавал все свои силы на ликвидацию последствий 

бомбовых ударов» [11].

Обучение в годы войны велось по учебным пла-

нам, предусматривавшим сокращенную програм-

му обучения, — 3 года 6 месяцев. Мастерские тех-

никума выпускали оборонную продукцию.

В июле 1942 г. техникум был эвакуирован в 

Актюбинск, а после освобождения Воронежа от 

немецко-фашистских захватчиков, летом 1943 г. 

вернулся в свой родной город.

Учебные корпуса, подсобные помещения были 

полностью разрушены, и коллективу преподавате-

лей и учащихся пришлось взяться за восстановле-

ние техникума (рис. 5).

О мужественных делах коллектива учащихся 

и преподавателей в восстановительный период 

повествует статья И. Скопина «Своими силами», 

опубликованная в сборнике очерков о восстанов-

лении Воронежа «Из пепла пожарищ»: «…Через 

дорогу, напротив стадиона, возвышались изуро-

дованные стены огромного кирпичного здания... 

Около калитки криво висела рыжая от ржавчины 

вывеска. На ней с трудом можно было разобрать: 

«Воронежский техникум железнодорожного тран-

спорта <...> Вероятно, впервые в истории юношам 

и девушкам приходилось поступать в учебное заве-

дение, которое нужно было создать своими рука-

ми, прежде чем сесть за столы аудитории».

В 1945 г. было выпущено по механической тяге 

10 человек, движенцев — 22 человек, электриков 

СЦБ — 8 человек. Итого 40 человек. Это был пер-

вый выпуск после возвращения техникума из эва-

куации. В мае 1948 г. было сдано в эксплуатацию 

здание, восстановленное силами преподавателей 

и учащихся.

В сентябре 1948 г. коллектив приступил к вос-

становлению главного учебного корпуса, в нем 

был запроектирован зрительный зал на 500 мест 

с бельэтажем.

Восстановительные работы продолжались до 

1951 г. За период с 1943 по 1957 г. было выпущено 

1475 специалистов.

В послевоенные годы техникум сумел не только 

полностью воссоздать необходимую учебно-мате-

риальную базу, но и значительно расширил ее до 

таких масштабов, каких он до сих пор не знал.

В 60-е годы техникум стал одним из круп-

нейших средних технических заведений МПС. 

«В 60–80-е годы были сданы в эксплуатацию новые 

здания, оборудованы новые кабинеты и лаборато-

рии» [12].

В техникуме проводилась большая культурно-

массовая работа, которая помогала решать задачу 

патриотического, нравственного и эстетического 

воспитания. Именно тогда был создан музей кол-

леджа, который и сегодня играет важную роль в 

патриотическом воспитании молодежи. В сохра-

нившихся материалах — документах и фотографи-

ях — отражена история развития железнодорож-

ного транспорта и учебного заведения со дня его 

основания, приведены рассказы о жизни и судьбах 

преподавателей и выпускников. Музей стал храни-

Рис. 5. Лучшая восстановительная бригада техникума
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телем памяти прошлого. В стенах техникума так-

же работал драматический кружок, а хоровой кол-

лектив был одним из лучших в городе. 70-е годы 

стали триумфом хорового коллектива и вокально-

го ансамбля «Аленушка», которыми руководила 

М.М. Пронина. Ежегодно на смотрах художествен-

ной самодеятельности эти коллективы занимали 

1-е место. «В репертуаре «Аленушки» были песни 

Воронежского края и шуточные народные, мелодии 

периода Великой Отечественной войны» [13]. О кол-

лективе часто публиковались статьи в газетах.

Большое внимание в техникуме уделялось 

спортивной работе. Неизменно спортсмены зани-

мали призовые места в различных видах спорта. 

В 1999 г. «В Воронежском колледже железнодорож-

ного транспорта был открыт новый спортивный 

зал площадью более 720 квадратных метров» [14].

В мае 1993 г. техникум был преобразован в Во-

ронежский колледж железнодорожного транспор-

та. Он представлял собой образовательное учре-

ждение, занимающее площадь 16 821 м2.

В 2006 г. колледж вошел в состав Московского 

государственного университета путей сообщения 

(МИИТ), а в 2017 г. был реорганизован в филиал 

Ростовского государственного университета путей 

сообщения (РГУПС) приказом Федерального агент-

ства железнодорожного транспорта (Росжелдор) от 

28.04.2016 №�187.

ЗАКЛЮЧЕНИЕ

В настоящее время филиал готовит специали-

стов по шести специальностям на очном и заоч-

ном отделениях.

Филиал РГУПС в г. Воронеже вошел в число по-

лучателей гранта федерального проекта «Профес-

сионалитет». 1 сентября 2023 г. на базе учебного 

заведения открылся образовательно-производ-

ственный центр (кластер) железнодорожной от-

расли. В рамках проекта внедряется новая обра-

зовательная технология, предусматривающая 

конструирование образовательных программ с 

использованием цифрового образовательного ре-

сурса, обеспечивающая возможность подготовки 

выпускников под реальный запрос ведущего рабо-

тодателя железнодорожной отрасли с дальнейшим 

гарантированным трудоустройством.

Учебное заведение оснащено современным обо-

рудованием, которое требуется для формирования 

у будущих специалистов необходимых цифровых 

компетенций.

Сегодня трудно найти железную дорогу в Рос-

сии, где бы ни трудились выпускники Воронеж-

ского железнодорожного колледжа. Многие из них 

стали руководителями железнодорожных пред-

приятий и служб, учеными, признанными масте-

рами своего дела, государственными деятелями.
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