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АННОТАЦИЯ

Отмечаются перспективы развития и возможные изменения в технологиях тягового подвижного состава 
в ближайшие годы, а также проблемы, которые могут возникнуть в результате продвижений в этой области.

Железнодорожный транспорт является ключевым аспектом в экономике государства. Трудно предста-
вить современную экономическую систему без железнодорожной отрасли. Наличие собственных произ-
водств подвижного состава создает прочный фундамент для экономики любой страны.

В России железнодорожный транспорт стал основой для промышленного подъема страны в конце XIX в. 
Именно развитие железнодорожных сетей способствовало прорыву в экономике, а также обеспечивало 
геополитические интересы страны. Этот вид транспорта и сегодня играет немаловажную роль в отечест-
венной экономике. От его функционирования во многом зависит современное национальное хозяйство и 
перспективы его развития, место государства в системе международных отношений.

В связи с заметным ростом цен на энергетические ресурсы мировые производители тягового подвиж-
ного состава вынуждены искать способы оптимизации эксплуатационных затрат.

Цель исследования — рассмотреть необходимость не только оптимально организовать уже существую-
щие технологии, но и принять инновационные решения, которые улучшат положение железнодорожного 
транспорта.
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ABSTRACT

The article highlights the development prospects and possible changes in traction rolling stock technologies in 
the coming years, as well as the problems that may arise as a result of advances in this area.

Rail transport is a key aspect of the state economy. It is diffi  cult to imagine a modern economic system without 
the railway industry. The presence of our own rolling stock production creates a solid foundation for the economy 
of any country.

In Russia, rail transport became the basis for the industrial rise of the country in the late 19th century. It was 
the development of railway networks that contributed to a breakthrough in the economy, and also ensured the 
geopolitical interests of the country. This type of transport still plays an important role in the domestic economy. 
The modern national economy and its development prospects, the place of the state in the system of international 
relations largely depend on its functioning.

Due to the noticeable increase in prices for energy resources, global manufacturers of traction rolling stock are 
forced to look for ways to optimize operating costs.

The purpose of the study is to consider the need not only to optimally organize existing technologies, but also 
to adopt innovative solutions that will improve the position of rail transport.
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В прошлом году правительство выделило 

ОАО «РЖД» 1,074 трлн руб. Из них 440 млрд руб. на-

правлены на расширение магистральной структу-

ры, 350 млрд руб. — на обновление железнодорож-

ной структуры, 202 млрд руб. — на закупку подвиж-

ного состава (что в 1,5 раза превышает показатель 

прошлого года). Помимо этого, инвестпрограмма 

включает поддержку предприятий транспортного 

машиностроения в виде заказа более 600 локомо-

тивов и 555 вагонов различных категорий. Исходя 

из этих данных, можно сделать вывод о том, что го-

сударство заинтересовано в дальнейшем развитии 

тягового подвижного состава (ПС), именно поэтому 

с каждым годом увеличивает финансирование от-

расли [1].

В настоящее время эта сфера находится на ста-

дии перехода от традиционных технологий к но-

вым, более современным и эффективным. На се-

годняшний день локомотивостроение включает 

использование компьютерного моделирования, 

улучшение конструкции локомотива, внедрение 

электронных устройств управления и диагности-

ки состояния техники. Немаловажным фактором 

является экологическая чистота и энергоэффек-

тивность двигателей. Особое внимание уделяется 

гибридным и электрическим двигателям, которые 

соответствуют двум вышеупомянутым критери-

ям. Указанные технологии существенно снижают 

вредные выбросы, одновременно с этим обеспечи-

вая высокую производительность. Соответственно, 

сейчас ведутся активные действия, направленные 

на развитие тягового ПС [2].

ПЕРСПЕКТИВЫ РАЗВИТИЯ

Как уже отмечалось ранее, сегодня много сил 

и бюджетных средств направлено на развитие ло-

комотивостроения. Одна из основных перспектив 

развития — улучшение качества и работоспособ-

ности двигателя. Этот факт уменьшит возмож-

ность ошибки, поломки, а также сможет сократить 

количество затрат. Кроме того, планируется созда-

ние автономных локомотивов, которые смогут 

работать без непосредственного влияния челове-

ка. Очевидно, что такое нововведение значитель-

но упростит работу людей в этой сфере, а также 

исключит фактор человеческой ошибки при рабо-

те. Конечно, не исключена вероятность того, что 

появятся новые проблемы, например, неисправ-

ность работы программы или искусственного ин-

теллекта, которые будут задавать алгоритм выпол-

нения задач, но, несмотря на это, эффективность 

работы увеличится. Также данная перспектива 

ведет к еще одной проблеме, а именно переквали-

фикации сотрудников и подготовки новых кадров. 

Такое продвижение будет требовать работы с про-

граммным обеспечением, для чего необходима 

специальная подготовка. На введение подобных 

технологий понадобится существенное количест-

во времени [2].

Помимо этого, важным направлением в раз-

витии рассматриваемой области служит исполь-

зование современных материалов, которые дадут 

возможность облегчить конструкции, а также уве-

личат их прочность. Данные нововведения при-

ведут к снижению веса локомотивов и сокраще-

нию потребления топлива. Если технологии будут 

развиваться в таких векторах, далее уменьшится 

объем финансирования в эту сферу в будущем. 

Но также стоит принимать во внимание, что это 

повлечет за собой дополнительные расходы на 

разработку и создание таких конструкций. Учиты-

вая тот факт, что в новых конструкциях будут ис-

пользованы современные материалы, потребуется 

немалый денежный вклад в проекты по созданию 

локомотивов, поскольку будет необходима разра-

ботка и применение новых комплектующих, а так-

же достаточно много финансов уйдет на рабочую 

силу, так как потребуется много специалистов из 

различных областей. Несмотря на все трудности, 

данные усилия определенно будут стоить всех 

затраченных сил, времени и денег, ведь такие но-

вовведения не только увеличат работоспособность 

локомотивов, но и уменьшат их вредное воздей-

ствие на окружающую среду за счет сокращения 

потребления топлива. Имеются проблемы по типу 

финансирования или недостатку специалистов в 

указанных направлениях, но они решаемы.

Таким образом, данная отрасль активно раз-

вивается и имеет перспективы для увеличения 

эффективности локомотивов. Открытым остается 

вопрос о том, сколько времени займет разработка 

и внедрение технологий [3].

В ближайшие полвека можно ожидать револю-

ционных изменений в технологиях ПС. В первую 

очередь это, как уже отмечалось ранее, создание 

автономных локомотивов. Эта возможность свя-

зана с активным созданием и развитием новых 

технологий. Помимо автономной работы, будет 

усовершенствована система управления и встрое-

на диагностика состояния, что позволит миними-

зировать труд человека. В этом есть свои плюсы и 

минусы, например, такая технология, скорее всего, 

искоренит некоторые специальности, но в то же 

время добавит новые, более трудоемкие, которые 

будут направлены на обслуживание этих систем. 

Но, как уже говорилось выше, это пойдет на поль-

зу для увеличения производительности работы за 

счет сокращения риска человеческой ошибки [4].

Новые машины станут умным элементом еди-

ной интеллектуальной системы, которая станет 
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управлять движением на сети дорог. В них будет 

возможность внедрения системы дистанционного 

управления. Локомотивы смогут взаимодейство-

вать с инфраструктурой, центрами управления 

движением, а также станут центром сбора инфор-

мации на линии [5].

Вместе с этим планируются изменения в кон-

струкции и используемых материалах для тягово-

го ПС. Модели, которые существуют сегодня, доста-

точно недолговечны. Хотя в среднем срок службы 

этих машин составляет примерно от 30 до 50 лет, 

уже к 30 годам они устаревают, отстают по произ-

водительности от локомотивов новых поколений 

и перестают быть эффективными в работе. Такая 

продолжительность работы определяется совокуп-

ностью нормативов безопасности и требований по 

обеспечению тяговых характеристик [4].

На основе этой проблемы новая концепция 

предусматривает периодическую замену устарев-

шего оборудования на современные модули при 

капитальных ремонтах. То есть при капитальных 

ремонтах старые модули будут совершенствовать-

ся без замены несущих конструкций. Это будет 

обеспечивать ОАО «РЖД» не только надежным, но 

и всегда современным парком. Такая концепция 

уже предложена и близится к реализации [5].

Кроме того, планируется переход на более эко-

логичные виды топлива. Компания «Российские 

железные дороги» считает перспективным запуск 

подвижного состава на водородной тяге. Вообще 

использование этого вещества считают решаю-

щим поворотом в энергетической революции, его 

применение в качестве топлива для транспорта 

могло бы решить проблему загрязнения атмосфе-

ры вредными выбросами.

Водородный двигатель является самым экологи-

чески чистым, но в то же время и технически слож-

ным. В результате работы двигателя сжигается во-

дород, что дает обычный водяной пар. Внедрение 

водородного транспорта способно совершить ко-

ренной переворот в этой области. Водородная энер-

гетика — новый экологический тренд и ОАО «РЖД» 

может оказаться в числе его последователей [6].

Водородная тяга имеет широкие перспективы 

на сети: примерно 49 % сети ОАО «РЖД» не элек-

трифицировано, соответственно, они могут быть 

заменены водородными. Такие нововведения в 

первую очередь скажутся на экологическом состо-

янии местностей, меняя его в лучшую сторону. Во-

дородная тяга способна заменить дизельную тягу 

на малонагруженных линиях [6].

В ближайшее время ОАО «РЖД» планирует от-

казаться от закупок дизельных локомотивов в 

пользу электровозов, а также тягового ПС, работа-

ющего на природном газе и прочих альтернатив-

ных источниках энергии.

Главной задачей ОАО «РЖД» является электри-

фикация наиболее грузонапряженных участков, 

что позволит еще больше снизить долю использо-

вания дизельного топлива [7].

Также планируется создание аккумуляторного 

автономного маневрового электровоза для круп-

ных железнодорожных вокзалов. По расчетам та-

кие локомотивы будут требовать достаточно много 

финансов как на этапе разработки, так и при экс-

плуатации [8–14].

ЗАКЛЮЧЕНИЕ

Таким образом, данная отрасль имеет много 

перспектив на сегодняшний день. В первую оче-

редь это автоматизация рабочих процессов. Так же 

не менее важной перспективой является усовер-

шенствование моделей, которые позволят сделать 

машины более экологически чистыми. Вместе с 

этим возможно и использование новых материа-

лов, которые упростят конструкцию.

Некоторые из таких проектов уже начали реа-

лизовываться, например, использование водорода 

вместо дизельного топлива для уменьшения коли-

чества вредных выбросов в атмосферу. Хотя такие 

нововведения не получили достаточное распро-

странение и находятся на этапе совершенствова-

ния, они активно развиваются и в скором времени 

войдут в обиход.

Пусть некоторые перспективные технологии и 

понесут за собой ряд новых трудностей (например, 

увеличение трудоемкости рабочего процесса или 

затратность на разработку), они стоят того.
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