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АННОТАЦИЯ

В последнее время в странах Совета сотрудничества арабских государств Персидского залива большое 
внимание уделяется совершенствованию железнодорожного транспорта с использованием новейших тех-
нологий и достижений науки и техники. По экономическим, социальным и экологическим соображениям 
развитие этого вида транспорта становится одной из главных задач правительств этих стран.

Современная железнодорожная сеть соединит все страны Персидского залива и станет еще одним вари-
антом мобильности, помимо автомобильных, воздушных и морских перевозок, как для пассажиров, так и 
для грузов в регионе. Ожидается, что новый национальный проект внесет значительный вклад в экономику 
и процветание стран региона.

Развитие транспортной системы в этом регионе с учетом экономических и климатических особенностей 
обосновано государственно-транспортной стратегией по достижению мировых показателей не только тра-
диционных по безопасности, доступности и качеству перевозок, но и по экологичности, мультимодальности 
и скорости.

В рамках перспективного развития транспортной системы среди приоритетных задач правительств Са-
удовской Аравии, Объединенных Арабских Эмиратов и Катара использование вакуумной магнитолевита-
ционной транспортной системы по запуску сверхвысокоскоростного движения поездов путем введения в 
эксплуатацию самого быстрого поезда в мире со скоростью до 1100 км/ч, исполнителем проекта является 
американская компания Hyperloop. Путешествие между Дубаем и Эр-Риядом продлится всего 48 минут, 
проект становится главным конкурентом высокоразвитому воздушному виду транспорта, а поезд будущего 
будет первым средством передвижения между странами Персидского залива.

Актуальность проекта заключается в интеграции экономики и жизни людей стран региона, повышении 
мобильности граждан и резидентов, создании привлекательной платформы для компаний, производи-
телей, ресурсов и человеческого капитала, поддержки совместных инвестиций между странами, а также 
развитии туристической индустрии и защиты окружающей среды.

Ключевые слова: железнодорожный транспорт; вакуумный поезд; пассажирские перевозки; сверх-
скоростное движение; Саудовская Аравия; терминальная сеть; магнитолевитационный транспорт
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ABSTRACT

Recently, in the countries of the Cooperation Council for the Arab States of the Persian Gulf, much attention has 
been paid to improving railway transport using the latest technologies and achievements of science and technol-
ogy. For economic, social and environmental reasons, the development of this type of transport is becoming one 
of the main tasks of the governments of these countries.
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Совет сотрудничества арабских государств Пер-

сидского залива (ССАГПЗ) создан 25 мая 1981 г. Цель 

организации — координация, сотрудничество и 

интеграция в экономической, социальной и куль-

турной сферах.

ССАГПЗ состоит из шести арабских стран, три 

из них — члены ОПЕК. Государства обладают круп-

нейшими запасами энергоресурсов. Их доля в ми-

ровых доказанных запасах нефти равна 40 %, и они 

удовлетворяют 25 % зарубежных потребностей в 

нефти. Удельный вес в мировых запасах природ-

ного газа составляет 20 %, также им принадлежат 

40 % финансовых резервов мира. Имеют схожие 

экономические и политические системы, показа-

тели и интересы, а также зависимость товарной 

структуры экспорта от вывоза одного стратеги-

ческого товара — нефти, на который приходится 

50 % совокупного ВВП региона и 80 % экспортных 

валютных доходов [1].

Цель исследования — анализ транспортной си-

стемы и перспективного развития железнодорож-

ного транспорта в странах ССАГПЗ и оценка эконо-

мической эффективности проекта.

В условиях богатства и климатических особен-

ностей этих стран правительствами Саудовской 

Аравии и Объединенных Арабских Эмиратов к 

2030 г. разрабатывается стратегический проект 

по совершенствованию и оптимизации транспор-

тной пассажирской системы с использованием 

новейших транспортных технологий в мире по 

перевозке пассажиров и грузов [2].

Система Hyperloop является возможным и оп-

тимальным решением по развитию экономики за 

счет сокращения затрат времени на поездку вну-

три страны и между странами региона, вызванных 

большими пробками на подходах к крупным горо-

дам, передвижением барханов пустыни и высокой 

температуры воздуха летом. Для эксплуатации ва-

куумных поездов используется дешевая солнечная 

энергия [3, 4]. Показатели экономического разви-

тия ССАГПЗ приведены в табл. 1.

Проведенный анализ транспортной пассажир-

ской системы ССАГПЗ показал:

•  основной наземный вид транспорта — автомо-

бильный;

A modern rail network will connect all GCC countries and provide another mobility option besides road, air 
and sea transport for both passengers and cargo in the region. The new national project is expected to make a 
signifi cant contribution to the economy and prosperity of the countries in the region.

The development of the transport system in this region, taking into account economic and climatic features, is 
justifi ed by the state transport strategy to achieve global indicators not only of traditional safety, accessibility and 
quality of transportation, but also of environmental friendliness, multimodality and speed.

As part of the long-term development of the transport system, among the priorities of the governments of 
Saudi Arabia, the United Arab Emirates and Qatar is the use of a vacuum maglev transport system to launch ultra-
high-speed train traffi  c by putting into operation the fastest train in the world with a speed of up to 1100 km/h, 
the project executor is an American company Hyperloop. The journey between Dubai and Riyadh will last only 
48 minutes, the project becomes the main competitor to the highly developed air transport, and the train of the 
future will be the fi rst means of transport between the Gulf countries.

The relevance of the project lies in the integration of the economy and life of the people of the countries of the 
region, increasing the mobility of citizens and residents, creating an attractive platform for companies, manufac-
turers, resources and human capital, supporting joint investments between countries, as well as developing the 
tourism industry and environmental protection.

Keywords: railway transport; vacuum train; passenger transportation; super high speed movement; Saudi 
Arabia; terminal network; maglev transport
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Таблица 1
Показатели экономического развития

№ 
п/п Страна

Насе-
ление, 
тыс. 
чел.

ВВП, 
долл. 
США

Темп 
роста 

населе-
ния, %

Доля 
мигран-
тов, %

1 Саудовская 
Аравия

34 219 23 219 1,51 30

2 ОАЭ 10 207 39 180 2,87 89

3 Эль-Кувейт 4465 28 500 1,79 81

4 Оман 4299 18 198 2,06 47

5 Катар 2639 62 919 4,19 33

6 Бахрейн 1505 25 998 2,57 59



Т Е Х Н И К Т РА Н С П О Р ТА: О Б РА З О В А Н И Е И П РА К Т И К А. 2024. Т. 5. Вып. 2. С. 196–202.198

Аль-Шумари Аднан Салам
И

Н
Ф

РА
С

ТР
УК

ТУ
РА

 Т
РА

Н
С

П
О

Р
ТА

: С
О

ЗД
А

Н
И

Е,
 Э

КС
П

Л
УА

ТА
Ц

И
Я 

И
 Р

А
ЗВ

И
ТИ

Е

•  наличие современного развитого воздушного 

транспорта;

•  высокое качество обслуживания авиапасса-

жиров;

•  отсутствие разветвленной сети общественного 

транспорта;

•  загруженность автомагистралей и образование 

пробок на подходах к крупным мегаполисам;

•  влияние климатических условий [5] (передви-

жение барханов и наступление на автомаги-

страли);

•  транспортная усталость при совершении 

дальних путешествий (особенно летом, харак-

терно в условиях Королевства Саудовской Ара-

вии).

Железная дорога залива соединяет Кувейт с 

Саудовской Аравией через Даммам в Бахрейн, че-

рез предлагаемый мост короля Хамада параллель-

но мосту короля Фахда, из Бахрейна в Катар через 

планируемый мост Катар, из Катара в Даммам че-

рез порт Сальва в ОАЭ через порт Аль-Бата в Абу-

Даби – Аль-Айн, затем в Оман через Сохар в Маскат. 

Протяженность этой магистрали в странах-участ-

ницах показана в табл. 2.

Стоимость проекта составляет 15 млрд долл., 

из которых 5 млрд долл. выделены на покупку 

подвижного состава. Скорость пассажирского дви-

жения составляет 220 км/ч, грузового — 120 км/ч. 

Ширина колеи — 1435 мм. Предполагаемые сроки 

введения в эксплуатацию — 2025 г.

Данное железнодорожное направление будет 

пропускать смешанное движение поездов как 

скоростных, так и ускоренных грузовых с при-

менением новейших технологий по обеспече-

нию безопасности и высокому показателю про-

пускной способности с помощью программного 

обеспечения и искусственного интеллекта по 

обслуживанию пассажиров и управлению поез-

дами [6, 7].

МАТЕРИАЛЫ И МЕТОДЫ

Магнитолевитационная система вакуумного 
движения поездов

Физическая основа проекта — многократное 

снижение сопротивления воздушной среды дви-

жущемуся транспортному средству [8], обеспечи-

вающее сверхвысокие скорости доставки объек-

та (как пассажира, так и товара) по сравнению с 

традиционными наземными видами транспорта в 

пять-десять раз (рис. 1).

Наибольшая активность на мировом рынке 

транспортных инноваций проявляется в насто-

ящее время в США, Китае, Японии, Республике 

Корея. Причем активное развитие вакуумной 

магнитолевитационной транспортной системы 

[9] по инициативе американского предпринима-

теля-инноватора Илона Маска началось в 2013 г. 

Он прогнозировал, что эта транспортная система 

в ближайшем будущем заменит высокоскоростное 

движение поездов.

Характеристика и принцип работы Hyperloop
Hyperloop — это сверхскоростной поезд, кото-

рый движется быстрее скорости звука со скоро-

стью более 1220 км/ч:

•  средняя скорость поезда составляет 962 км/ч;

Таблица 2
Действующие и перспективные железные дороги ССАГПЗ

Страна Участок Действую-
щие, км

Перспек-
тивные, км

Ширина 
колеи, мм Примечание

КСА Эд-Даммам и Эр-Рияд 
(через Эль-Хуфуф)

556
663

1435 Перевозка нефти с месторождения

Мекка – Медина (ВСМ), 300 км/ч 449,2 1435 Перевозка паломников

ОАЭ Шах – Хабшан – порт Эль-Рувайс 264 684 1435 Перевозка серы с месторождения

Катар Метрополитен Доха – аэропорт 
Хамад

78 283 1435 37 станций строились к ЧМ-2022 по 
футболу

Эль-Кувейт

— 0

145 1435
Пассажирские и грузовые 
перевозкиОман 306 1435

Бахрейн 36 1435

Рис. 1. Вакуумный поезд
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•  максимальная скорость Hyperloop составляет 

1220 км/ч;

•  пассажиры путешествуют в транспортных кап-

сулах;

•  одна капсула вмещает около двадцати пасса-

жиров;

•  капсула внутри трубы проходит со сверхвысо-

кой скоростью, опираясь на сжатую подушку 

безопасности с помощью магнитного поля, со-

здаваемого генерирующим электродвигателем 

от солнечной энергии;

•  капсула Hyperloop может запускаться с одной 

и той же станции каждые 30 секунд без каких-

либо проблем или опасностей при запуске двух 

полетов за этот короткий период времени;

•  безопасное расстояние в пять миль между вы-

пущенными капсулами.

Достоинства проекта:

•  Hyperloop — самый быстрый из известных на 

сегодняшний день способов передвижения, 

а также самый безопасный [10]. Удобный и 

наименее дорогой способ передвижения по 

сравнению с существующими транспортными 

средствами.

Например, расстояние между Сан-Франциско 

и Лос-Анджелесом составляет около 615 км, мож-

но будет добраться на поезде Hyperloop всего за 

30 минут с максимальной скоростью 760 миль в 

час (1220 км/ч), а автомобильные поездки занима-

ют около 5 ч 35 мин.

По прогнозам Илона Маска, стоимость строи-

тельства одной трубы составляет всего 10 % стои-

мости высокоскоростного поезда и 25 % стоимости 

автодорог.

•  Система Hyperloop требует меньше сети инфра-

структуры [11] по сравнению с другими видами 

транспорта и обеспечивает минимальное воз-

действие на окружающую среду [12].

•  Эффективность проекта Hyperloop в десять раз 

больше воздушного транспорта и в 5 раз дешев-

ле по использованию энергии по сравнению с 

краткосрочными рейсами самолетом.

•  Hyperloop будет самым безопасным и удобным 

видом транспорта.

•  Фактическое отсутствие воздействия погодных 

условий на пассажиров (ветер, лед и дождь 

и т.д.) [13].

•  Высокая межконтинентальная мобильность 

пассажиров.

•  Максимальная степень безопасности при ис-

пользовании возобновляемых источников 

энергии (не зависит от отключения электро-

энергии).

Наиболее заметными препятствиями, с кото-

рыми сталкивается проект, являются правительст-

венные согласования документации и финансиро-

вание. Реализация проекта займет 7–10 лет и будет 

стоить около 6 млрд долл. США, а не 68 млрд долл. 

США — стоимость скоростных поездов в Соединен-

ных Штатах.

Среди недостатков этой системы можно отме-

тить следующие:

•  в случае повреждения в капсуле (например, 

дыра) это угрожает жизни пассажиров и при-

водит к летальному исходу в течение несколь-

ких секунд, потому что технология зависит от 

полного вакуума [14];

•  утечка воздуха внутри трубы затрудняет движе-

ние капсулы с заданной скоростью [15];

•  при неправильной остановке капсулы пасса-

жиры могут почувствовать себя плохо из-за 

воздействия силы тяжести, кроме того, у неко-

торых может возникнуть клаустрофобия из-за 

отсутствия окон.

РЕЗУЛЬТАТЫ ИССЛЕДОВАНИЯ
Проект Hyperloop в странах сотрудничества

Королевство Саудовская Аравия объявило о 

подписании контракта о сотрудничестве с компа-

нией Virgin Hyperloop One с целью использования 

новейшей технологии Hyperloop для перевозки 

пассажиров и грузов, а также проведения совмест-

ных исследований в области науки и техники по 

программе Hyperloop.

Объединенные Арабские Эмираты планиру-

ют соединение Абу-Даби с Дубаем и аэропортом 

Ал-Мактум в Дубае как первый этап строитель-

ства. Тестирование первой капсулы проведут во 

французском городе Тулуза, прежде чем она будет 

установлена в ОАЭ.

Другие страны сотрудничества также плани-

руют присоединиться к проекту после введения в 

эксплуатацию в этих странах. Перспективный про-

ект внедрения Hyperloop в странах ССАГПЗ приве-

ден на рис. 2.

Расчет времени поездок Hyperloop в городах 

ОАЭ (табл. 3) показывает целесообразность и эф-

фективность введения в эксплуатацию транспор-

тной системы.

Стратегический пилотный проект направлен 

на применение новейшей технологии по модер-

низации транспортной системы стран сотрудниче-

ства. Проект внесет значительный вклад в эконо-

мический рост, развитие и процветание региона, а 

также снижение транспортных расходов. Он также 

будет способствовать развитию региональной тор-

говли и поддержке национальных отраслей стран 

ССАГПЗ, трудоустройству граждан стран ССАГПЗ; 

создаст потенциал и институциональные навы-

ки, необходимые для обеспечения устойчивости 

транспортной системы по перевозке пассажиров 

и грузов в основном за счет сокращения затрат 
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времени на поездки. Например, путешествие 

Эр-Рияд – Джедда займет 46 минут, Эр-Рияд – Ду-

бай — 48 минут, а Абу-Даби – Дубай — 12 минут.

Экономическая эффективность
В условиях реализации проекта Hyperloop в ОАЭ 

и в качестве примера можно определить экономи-

ческий эффект от пересадки части автовладельцев 

со своих автомобилей на капсулу-поезд.

Таким образом, сокращается коэффициент за-

груженности автомагистралей, время ожидания 

в пробках на подъездах к крупным мегаполисам, 

снижается количество дорожно-транспортных 

происшествий [16], а также улучшается экологи-

ческая обстановка в регионе.

Расчет проведен на примере междугородного 

сообщения Абу-Даби – Дубай.

Экономическая эффективность от снижения 

себестоимости перевозок пассажиров, млн/долл., 

определяется по формуле

 Эгод

пер
 = 365 · ΔN

сут
 · S

авт
 · lм

ср
,  (1)

где 365 — количество дней в году; ΔN
сут

 — сокраще-

ние суточной интенсивности движения на въезд в 

город и в центр города (авт./сут); S
авт

 — средняя се-

бестоимость 1 авт./км пробега, долл./км; lм

ср 
— сред-

няя протяженность 1 маршрута.

К примеру, участок Абу-Даби – Дубай протяжен-

ностью 120 км, затраты времени на автомобиле на 

подъезде к городу и ожидание в пробках составля-

ет примерно 1–1,5 часа.

Предположим, что 1000 автомобилистов переся-

дут на поезд, годовой экономический эффект будет:

Эгод

пер
 = 365 · 1000 · 3 · 120 = 12 960 000 эмиратских 

дирхамов (на 1000 автомобилей),

где S = 3 дирхама (примерно).

Численность зарегистрированных автомоби-

лей в одном только Дубае превышает 2 млн.

Актуальность этого проекта не вызывает сом-

нений, учитывая его связь с финансовым потен-

циалом и географическими особенностями стран 

региона. Среди преимуществ можно выделить:

•  сокращение времени поездки;

Рис. 2. Карта перспективных маршрутов в странах региона

Таблица 3
Время в пути поездок Hyperloop городов ОАЭ Абу-Даби, Дубай

От/до Башня 
Этихад

Саадлят 
Культурный 

центр

Столичный 
округ 

Абу-Даби

Аэропорт 
Абу-Даби

Центр 
Дубая

Дубай 
Марина

Бурдж-
Халифа

Аэропорт 
Дубай

Башня Этихад

Саадлят Культурный центр 2,1

Столичный округ Абу-Даби 5,8 4,6

Аэропорт Абу-Даби 4,6 3,4 2,2

Центр Дубая 8,5 7,3 7,3 6,1

Дубай Марина 9,8 8,6 8,6 7,4 2,6

Бурдж-Халифа 11 9,8 9,8 8,6 3,8 2,5

Аэропорт Дубай 11,7 10,5 10,5 9,3 4,5 3,2 1,7
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•  разгрузку региональных автомагистралей;

•  минимальный ущерб для окружающей среды: 

использование солнечной энергии для обслужи-

вания вакуумных поездов и снижение выбросов 

углекислого газа на 70–80 % способствует улуч-

шению экологической обстановки в регионе;

•  снижение транспортной усталости, особенно в 

летнее время года;

•  повышение производительности труда: улуч-

шенная доступность транспортных услуг и сни-

жение времени поездки позволят эффективнее 

использовать рабочую силу и рационально пе-

рераспределять ее.

ЗАКЛЮЧЕНИЕ И ОБСУЖДЕНИЕ

Проект внесет значительный вклад в экономи-

ческий рост, развитие и процветание региона, ди-

версификацию имеющихся транспортных средств 

и снижение транспортных расходов. Он также 

способствует расширению и облегчению регио-

нальной торговли, поддержке национальных 

отраслей стран ССАГПЗ, обеспечит возможность 

трудоустройства для граждан этих стран и создаст 

потенциал и институциональные навыки, необхо-

димые для устойчивости транспортной пассажир-

ской системы.

Анализ результатов исследования показывает 

актуальность проекта по повышению качества 

оказываемых услуг и уровня конкурентоспособно-

сти за счет повышения экономического эффекта 

от сокращения времени поездки, использования 

возобновляемой солнечной энергии и снижения 

экологического ущерба для окружающей среды. 

Данный инновационный проект позволит опреде-

лить стратегию интеграции стран района в эконо-

мической, социальной и культурной сферах.

Успех этого высокотехнологического проекта 

создает предпосылки присоединения к нему дру-

гих стран региона. Целесообразно продолжать ис-

следования в этой области.
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