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АННОТАЦИЯ 
Рассмотрено устройство флекситанков, а также технико-технологические особенности перевозок грузов с их 

использованием. Актуальность темы связана с тем, что в настоящее время в мире почти 80 % международного транзита 
проходит именно в контейнерах, на внутренних рынках крупнейших стран мира товаропотоки также идут преимущественно 
в контейнерах. Флекситанки изучаются как инновационные инструменты организации цепей доставки грузов и товаров в 
контейнерах, имеющие все необходимое оборудование для перевозки разного рода грузов. 

Применены аналитический и маркетинговый методы с учетом принципов теории логистики, логики, а также материалы 
общего доступа. 

Представлено сравнение данного вида тары с другими транспортировочными средствами. Выявлено, что флекситара 
более ориентирована на неопасные жидкие грузы по своим характеристикам. Применение флекситанков позволяет 
сократить расходы на перевозку, снизить трудовые, временные и транспортные издержки, а также осуществить 
мультимодальную перевозку с использованием различных видов транспорта. 

Установлено, что флекситанки могут выступать полноценной и многофункциональной альтернативой цистернам, танк-
контейнерам и другой таре для транспортировки наливных материалов, являющихся неопасными грузами. Применение 
технологии перевозок грузов во флекситанках будет способствовать дальнейшему инновационному развитию грузовых 
мультимодальных перевозок и росту контейнеризации товарообмена в целом.

Ключевые слова: флекситанк; транспортировка; цистерна; наливные грузы; контейнерная система перевозок; 
контейнеризация; мультимодальная доставка; международные системы доставки; инновационная технология; товарообмен
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ABSTRACT
The device of flexitanks, as well as technical and technological features of the transportation of goods with their use, are con-

sidered. The relevance of the topic is due to the fact that at present almost 80 % of international transit in the world takes place in 
containers, on the domestic markets of the largest countries of the world, goods flows also go mainly in containers. Flexitanks are 
studied as innovative tools for organizing the chains of delivery of goods and goods in containers, having all the necessary equipment 
for transporting various kinds of cargo.

Analytical and marketing methods are applied, taking into account the principles of the theory of logistics, logic, as well as shared 
materials.

A comparison of this type of packaging with other transportation means is presented. It was revealed that flexitara is more 
oriented to non-hazardous liquid cargo in terms of its characteristics. The use of flexitanks allows to reduce transportation costs, 
reduce labor, time and transportation costs, as well as to carry out multimodal transportation using various modes of transport.

It is established that flexitanks can act as a full-fledged and multi-functional alternative to tanks, tank containers and other 
containers for transporting bulk materials that are non-hazardous cargoes. The use of technology for the transportation of goods 
in flexitanks will contribute to the further innovative development of multi-modal freight transportation and the growth of container-
ization of goods exchange in general.

Keywords: flexitank; transportation; tank; bulk cargo; container transportation system; containerization; multimodal delivery; 
international delivery systems; innovative technology; exchange of goods
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ВВЕДЕНИЕ 

Перевозки грузов в контейнерах — распростра-
ненная система организации мультимодальных 
перевозок грузов, позволяющая использовать же-

лезнодорожный, автомобильный, речной, мор-
ской, воздушный виды транспорта с максималь-
ными возможностями, а также осуществлять 
транспортировку груза от начального до конечно-
го пункта в стандартизированной многооборот-
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ной таре — контейнере, в котором надежно может 
перевозиться и храниться груз и который можно 
передавать в пунктах перевалки и перегрузки с од-
ного вида транспорта на другой с минимальными 
трудовыми и временными затратами, чем объяс-
няется удобство контейнеров [1].

Сегодня в мире почти 80 % международного 
транзита проходит именно в контейнерах, на вну-
тренних рынках крупнейших стран товаропотоки 
также идут преимущественно в контейнерах [2]. 
Кроме того, большинство транспортных коридо-
ров мира используют контейнерную технологию 
в качестве основной для формирования мульти-
модальной доставки грузов между странами [3–4].

В исследовании рассмотрены флекситанки как 
инновационные инструменты организации цепей 
доставки грузов и товаров в контейнерах.

Флекситанк — это вкладная эластичная цистерна 
из специализированных полимерных материалов, 
разработанная для контейнеров и предназначен-
ная для безопасной транспортировки и хранения 
жидких пищевых, сыпучих, наливных грузов про-
мышленного типа, растительных жиров, бытовой 
химии, нефти и нефтепродуктов, минеральных ма-
сел и других наливных грузов, не представляющих 
опасности. При высоких температурах и длитель-
ной перевозке стенки и пол контейнера не взаи-
модействуют с грузом, а транспортировочная тара 
имеет однократное использование и после выгруз-
ки ее утилизируют.

Оболочка флекситанка многослойная: внеш-
няя ее часть состоит из пропиленовой пленки от 
одного до четырех слоев, а внутренняя включает 
несколько слоев ламинированной полиэтиле-
новой ткани и металлический барьерный слой. 
В конструкцию входит воздушный патрубок и ар-
матура для слива и налива продуктов. Флекситанк 
устанавливается в стандартный 20-футовый кон-
тейнер. По окончании установки подсоединяется 
питающий шланг и запускается электронасос для 
подачи жидкости. Примерно через полчаса после 
того, как завершается погрузка, контейнер готов к 
транспортировке.

МАТЕРИАЛЫ И МЕТОДЫ

Применены аналитический и маркетинговый 
методы с учетом принципов теории логистики, ло-
гики, а также материалы общего  доступа.

1  Покровская О.Д. Организация работы складской распределительной системы: учебное пособие. Новосибирск: Центр 
развития научного сотрудничества, 2015. 72 с.
2 Покровская О.Д. Организация международной доставки груза через распределительный центр: учебное пособие. 
Новосибирск: Центр развития научного сотрудничества, 2015. 102 с.
3 Технические науки. Спецвыпуск. Проблемы водного транспорта. Ростов-на-Дону: Ростовский государственный уни-
верситет (РГУ), 2003.

В частности, учитывались результаты работ 
Ю.А. Полянского и П.В. Куренкова [2–4], посвя-
щенных вопросам организации и моделирования 
сложных систем доставки; О.Д. Покровской, рас-
сматривающей вопросы терминалистики [5–6], 
эффективного построения транспортно-складских 
систем1 [7–10] и эволюционно-функционального 
подхода к выбору наилучшего типа инфраструкту-
ры [11–13], О.Б. Маликова [14, 15], анализирующего 
железнодорожный и автомобильный транспорт.

При проведении сравнительного анализа ис-
пользовались также труды Г.В. Деружинского, в кото-
рых исследуются методология определения провоз-
ных способностей морского и речного транспорта 
[16, 17] и технологические особенности мультимо-
дальной (паромной) перевозки2 [18]. При рассмотре-
нии коммерческо-правовой стороны вопроса при-
менения флекситанков в системах доставки грузов 
изучались работы К.В. Холопова3 [19] по вопросам 
доставки грузов в международных сообщениях и 
экспорта услуг, а также по толкованию терминоло-
гии мультимодального товарообмена [20, 21].

РЕЗУЛЬТАТЫ ИССЛЕДОВАНИЯ

Флекситанки в своем арсенале имеют все необ-
ходимое оборудование, требующееся при перевоз-
ке разного рода грузов. Погрузку и выгрузку лю-
бого продукта позволяет осуществить множество 
насадок и переходников.

Классические цистерны по многим характери-
стикам уступают флекситанкам, поскольку от ис-
пользования мягких цистерн достигается большой 
экономический эффект. Стоимость транспортиров-
ки с помощью флекситары значительно снижает-
ся, чем у конкурента. 

Сравнение железнодорожной цистерны и флек-
ситанка представлено в таблице. 

Флекситанк заполняется со скоростью 700 л/мин, 
что составляет по времени 20–40 минут. После чего 
флекситанк готов к перевозке. Транспортировка 
может осуществляться разными видами транспор-
та. По прибытии в пункте назначения груз выгру-
жается с помощью насосов производительно и без 
потерь. После выгрузки использованная флексита-
ра утилизируется.

По итогам выполненных исследований можно 
сделать вывод о явных преимуществах флексита-
ры над типичной цистерной.
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Флекситара более ориентирована на неопасные 
жидкие грузы по своим характеристикам. Приме-
нение флекситанков дает возможность сократить 
расходы на перевозку, снизить трудовые, времен-
ные и транспортные издержки, а также осуще-
ствить вместе с тем мультимодальную перевозку 
с использованием различных видов транспорта.

Кроме того, флекситанки могут выступать пол-
ноценной и многофункциональной альтернати-
вой цистернам, танк-контейнерам и другой таре 
для транспортировки наливных материалов, яв-
ляющихся неопасными грузами. 

Использование технологии перевозок грузов во 
флекситанках будет способствовать дальнейшему 
инновационному развитию грузовых мультимо-
дальных перевозок и росту контейнеризации то-
варообмена в целом.

ЗАКЛЮЧЕНИЕ И ОБСУЖДЕНИЕ

Проведенное исследование позволило уста-
новить, что флекситанк обладает рядом преиму-
ществ:
• герметичность упаковки;
• низкие затраты на установку;
• отсутствие очистки контейнера и возврата ем-

кости позволяет сэкономить время и  средства;
• высокая производительность погрузочно-раз-

грузочных работ;
• отсутствие необходимости в промежуточных 

перегрузках;
• широкая область применения;
• экономный, безопасный, прочный;

• небольшой вес и габариты;
• простое обслуживание;
• отсутствие потери объемов груза при погрузоч-

но-разгрузочных работах;
• после использования требует утилизации;
• абсолютно чистый продукт без загрязнений.

Однако существуют и недостатки флекси танка:
• необходимость наличия насосных аппаратов 

для выгрузки;
• оказывают отрицательное влияние при утили-

зации на окружающую среду.
Выявлено, что высокая надежность и оптими-

зация транспортировки грузов крупными партия-
ми во флекситанках по принципу «door to door» с 
минимальными затратами — главные преимуще-
ства данного способа доставки. При этом необхо-
димости в подаче железнодорожного подвижного 
состава к месту погрузки не требуется. Флекситан-
ки успешно и беспрепятственно интегрируются в 
типовые перегрузочные технологии и сопрягаются 
с различными вариантами построения мультимо-
дальных транспортно-складских систем.

Полученные при сравнительном анализе ре-
зультаты позволяют утверждать, что флекситанки 
являются инновационной альтернативой цистер-
нам, танк-контейнерам и другой таре для транс-
портировки наливных материалов, являющихся 
неопасными грузами. 

Таким образом, можно полагать, что дальней-
шему развитию грузовых перевозок во флекситан-
ках будет способствовать применение подходов, 
концепций и стратегий оптимизации междуна-
родного товарообмена с применением инноваци-
онных мультимодальных технологий. 
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